salud laboral

POR LA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL, SOSTENIBLE ¥ SEGURA En CCOOD
trabajamos con el compromiso de mejorar las condiciones laborales, reconociendo la
imbricacion entre ambiente, desarrollo sostenible y salud, transmitiendo que es difusa
la linea donde empiezan y acaban los riesgos de cada puesto. Muchos son los agravios
que padecemos diariomente en desplazamientos obligados a los centros de
actividad, por motivo de trabajo, compras, razones educativas, ladicas, deportivas ...,
y en todas las situaciones. Aunque no tengamos permiso de conducir, nos afecta la
contaminaciéon (humos, ruidos, vertidos, residuos...), los accidentes viales (“in itinere” o
“in labore”), el cambio climdtico y el estrés del trafico por la coincidencia de horarios y
espacios unidos a una mala o nula compatibilidad de vida laboral y familiar que
supone, sobre todo en las mujeres, la duplicidad de tareas por el ainadido de las
domésticas (doble presencia), el gasto de tiempo y de dinero, por las subidas
indiscriminadas del precio del transporte publico, que siguen reduciendo el nimero
de usuarios con lo que justifican después el cierre de servicios.

Adn no ha sido satisfecha esa necesidad tan humana como imprescindible de
trasladarnos de la forma mads comoda, sostenible y puntual, precisdndose otro
modelo que pide tomar conciencia e intercambiar experiencias y para ayudarnos
nace e€€OOvial, una publicacion donde compartir datos, medidas, ideas vy
denuncias, gue minimicen limitaciones o dificultades de acceso al destino previsto.

Por mas que les pese a muchos, EEOO seguird plenamente involucrado en la
defensa de derechos constitucionales como la libertad de circulacién, que afecta de
forma transversal a otros tan fundamentales como el de poder trabajar y el de no ser
discriminados por condicibn o circunstancia personal o social, alterados por la
exclusion del mercado laboral de quienes no disponen de vehiculo propio, tienen una
capacidad de movilidad limitada o han de renunciar a la conciliaciéon por largas
horas de viaje, por una pésima gestion de la demanda sobre las infraestructuras, que
siguen provocando el derroche de dinero puablico y nuestro endeudamiento
prolongado, sin lograr una rentabilidad social ni el acceso equitativo a los servicios.

Es inaceptable que en cuanto a proteccién social estemos a la cola de Europa vy al
tiempo se presuma de liderar dotaciones para un transporte elitista, caro, ineficaz e
insostenible. 7]
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UN TRABA)O CONSECUENTE: DICHO Y HECHO Porque el desarrollo sostenible
es un eje fundamental de EEODO en el que se incluye la calidad del aire que
respiramos, ya en el verano de 2010 denunciamos ente el Fiscal de Medio Ambiente
la nueva implantaciéon de estaciones medidoras de la contaminacién de Madrid,
reubicadas ahora en parques y zonas verdes, solicitindole practicara las diligencias
necesarias para el esclarecimiento de los hechos y la concrecion de las
responsabilidades penales y civiles en relacién al citado asunto, teniéndonos por parte
a todos los efectos en condicién de interesados.

Esta sigue siendo una seria preocupacion por cuanto afecta a nuestros comparneros
con tareas a la intemperie (y al resto de la ciudadania), pero en relacién con los
danos ocasionado a empleados municipales por accidentes viales laborales son
muchos los escritos presentados ante el Comité de Seguridad y Salud para afrontar
esa fuente de riesgos, si bien nos ceiiremos a los de esta legislatura:

C.P.C.3.3. de 27 10 2011: Solicitud de constitucion de una Mesa de Movilidad para
el didlogo social bajo la perspectiva de la salud laboral, considerando los accidentes
viales en las evaluaciones de riesgo, dados los indices de siniestralidad.

C.P.C.3.3. de 25 11 2011: Solicitud de medidas como la elaboracién de un Plan de
movilidad para los empleados municipales en sus desplazamientos con origen y
destino laboral, que eviten los accidentes viales y que complementarian la
imprescindible distribucién gratuita del abono transporte entre la plantilla municipal.

C.P.C.3.3. de 26 04 2012: Valoracion de los indices de siniestralidad facilitados por
ASEPEYO, para 2010 y 2011, donde constatamos que los accidentes con baja por
desplazamientos iban en aumento y maés adn cuando aisldbamos los causados por el
trafico que por ejemplo, entre los trabajadores y trabajadoras del Ayuntamiento de
Madrid, representan mas del 73% de todos los anteriores, sin que se contemplara una
accién correctora, ni un tratamiento especifico para evitarlos o reducirlos en plazo
determinado. Por ello en la misma reuniéon planteamos:

1) La creaciéon de una Mesa de Movilidad $ostenible, como 6rgano colegiado y
paritario, con funcionamiento similar al del Comité de Seguridad y Salud, donde
poder consensuar propuestas que mejoren los desplazamientos con origen y/o destino
laboral de todos los empleados puablicos del Ayuntamiento de Madrid (incluidos
OO0.AA. y Empresas Municipales), realizdndose un diagnéstico real, que permita un
correcto andlisis de la siniestralidad laboral por desplazamientos “in itinere” (de casa
al trabajo y del trabajo a casa) e “in labore” o mision (durante la propia actividad
laboral).
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2) La redlizacién de Planes de transporte al trabajo, con participacion de los
trabajadores de cada centro, aplicando recogida de sugerencias y medidas
consensuadas en grupos de trabajo, con el objetivo de fomentar la movilidad
sostenible y segura, sin olvidar las diferentes capacidades de los usuarios. De este
modo se garantizard la accesibilidad universal: dando informacién sobre lineas,
frecuencias, horarios, intercambios entre centros; fomentando en todos sus aspectos los
desplazamientos a pie y en bicicleta; favoreciendo el uso de coches con alta
ocupacién o compartidos; impulsando proyectos del propio Ayuntamiento, como el
denominado ‘de A a B. Misma dlireccion, sentido comuan’, etc...

3) La creacién de la figura del Coordinador de Movilidad como responsable de
organizar los Grupos de Trabajo e implementar los acuerdos alcanzados en la Mesa
de Movilidad, a través de su gestion con todos los implicados.

4) La incorporacion de cursos de seguridad vial en la accidén formativa destinada a la
prevencién de riesgos laborales, con la inclusion de campanas informativas a ser
posible, con la presencia de la DGT y asociaciones de victimas en accidentes viales.

5) La suscripcion del Ayuntamiento de Madrid a la “Carta Europea de
$eguridad Vial”?, y que ésta venga acompanada de una voluntad cierta para
considerar la seguridad vial en el trabajo, como parte integrante de la organizaciéon y
de su politica de prevencion de riesgos, con la que reducir eficazmente la
siniestralidad laboral, por medio de una involucracion y activa de los trabajadores.

Lamentablemente la Corporacién sigue sin convocarnos para abordar ese reto que
precisa la implicaciéon de toda la sociedad civil, pues los accidentes de trafico y sus
enormes consecuencias tanto humanas como econdémicas, constituyen un grave
problema social y hasta la Comision Europea reconoce que “la seguridad vial es una
responsabilidad compartida”.

Asi que con nuestra habitual persistencia y a pesar de la “tala salvaje” de medios y
horas sindicales, también en esta materia CEOO seguird
liderando la lucha sindical, ofreciendo formacién, debate y
alternativas para mejorar los desplazamientos a los centros
de actividad, pero echando en falta méas apoyo de otros
representantes de los trabajadores, que siguen al margen
de nuestro esfuerzo por cerrar la boca a una “botella de
humo”, que emana polucién y turbia toxicidad, contami -
nando el futuro de nuestras familias y la calidad del
servicio publico.
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CANCER “CERO” EN EL TRABAJO (y fuera de éI) No hay duda de que para
CCO0O0O la Salud Laboral es accidén sindical pura y dura y numerosas son nuestras
campanias intentando erradicar los dafnos motivados por el trabajo, haciendo mas
visibles enfermedades profesionales y accidentes laborales. Sélo hay que seguirnos y
consultar nuestra web: http://www.ccooaytomadrid.es

Pero adn concienciados con los riesgos, uno se echa a temblar si su trabajo transcurre
cada dia entre el trafico de Madrid (o en un garaje) y después lee en El PAIS: “La
OMS concluye que el humo del diesel causa cancer de pulmén’, pues hartos
estamos de escuchar los estragos que provoca la contaminacién (y desde 1988 en
concreto el gasoil), pero que ahora, tras 24 arfos, ese organismo tan moderado,
prudente y conservador, eleve esa peligrosidad al nivel del amianto y la radiacién
solar, reclamando a los Gobiernos que endurezcan los umbrales de emisiones, es una
circunstancia preocupante por sus consecuencias mortales.

Ademads la Agencia Internacional para la Investigacion del Cancer (IARC), que es el
grupo de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) encargado de revisar qué
particulas ocasionan esa enfermedad, afirma que también hay “evidencia limitada”
de que las particulas que emite la combustion de gasoil aumentan el riesgo de cancer
de vejiga, y tras su evaluacion mantiene a la gasolina como probable carcinégeno,
aungue en un nivel inferior.

Lo mas inquietante es que conociendo el problema se ignora cuando se presenta la
enfermedad, que depende también de la exposicion, la genética, estilos de vida
como la alimentacién y el efecto combinado de todo ello.

Y mientras somos millones los afectados, cuando IARC afirma que “la gente estd
expuesta no solo por el humo de los vehiculos, sino también por el procedente de
otros modos de transporte (barcos o trenes) y de plantas de generaciéon eléctrica”. Se
usa masivamente en camiones y maquinaria industrial, pero especialmente en
Espaiia, siete de cada 10 coches que se matriculan usan este combustible
dado que consumen menos, es mas barato y existen bonificaciones fiscales para su
compra. Se ha aplicado la politica erronea de bonificar los vehiculos que emiten
menos diéxido de carbono (CO,), aunque de hecho generan mayores problemas de
contaminacion porque evactian mas 6xidos de nitrogeno y particulas microscépicas
que los motores de gasolina. Estas particulas "penetran profundamente en el arbol
bronquial, lo que produce lesiones directas sobre las células pulmonares con
inflamacion cronica” (segun Esteve Ferndndez, epidemidlogo del Instituto Catalén de
Oncologia), pero ademas la mayor polucion ha dejodo a muchas capitales fuera de
la Ley Europea de Calidad del Aire.
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El caso es que ahondando en los articulos relacionados con ese titular se percibe una
clara desidia de los responsables politicos que desoyen estos avisos, anteponiendo
intereses econdmicos a la salud puablica y temen el posible castigo electoral de una
ciudadania que adn hoy crece con el “bombardeo” publicitario e intencionado de los
medios, invitdndoles a ser ex-peatones y convenciéndoles de que el coche es un
simbolo inequivoco de libertad y estatus social.

Por eso también inquieta la poca reaccién de consumidores y usuarios ante todo lo
que intenta limitar un mal entendido desarrollo. Nada pasé cuando en el afio 2010
investigadores espanoles relacionaran la contaminacion de las particulas del diesel
con el aumento de mortalidad por infartos, cardiopatias isquémicas e ictus. Ni
tampoco cuando la misma IARC coloca al diesel como posible carcinogénico (2A
entonces) por encima del uso de los méviles (2B).

No es razonable desde el punto de vista de quienes defendemos la salud puablica que
fueran necesarios mas de 30 anos y miles de muertos reconocidos e ignorados para
prohibir el uso del plomo o del amianto -el “blanco” o crisolito canadiense, adn se
camufla en el interior de termos o en juntas de sellado para saneamientos-, ni que se
vaya cerrando tan despacio el cerco a la publicidad y consumo de bebidas
alcohdlicas y tabaco, pero es mas dificil de comprender que campen a sus anchas los
poderosos grupos de presion del automoévil, sin que parezca préoximo que en sus
anuncios introduzcan advertencias sanitarias que bien podrian parecerse a éstas:

Ningun automo

Conozca los dato

Consulte con su

y si puede, vi

No hay dudas de que necesitamos medidas mas restrictivas para la regulacion del
trafico de los vehiculos de combustion, rebajar los umbrales de la mayoria de los
contaminantes del aire y que se impongan sanciones a los incumplidores, pero nos
toca pelear por ello, concienciando sobre el ahorro y la eficiencia energética, pero
también proponiendo estimulos para quienes quieran mejorar la situacion.
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EL AUTOMOVIL NO PUEDE SER EL MODO UNIVERSAL DE TRANSPORTE,
POR MAS OQUE SE EMPENEN PETROLERAS, FINANCIERAS, BANCOS,
CONSTRUCTORAS VY POLITICOS. Si bien CEOO reconoce que lo primero es el
trabajo digno, eso no implica la obligacion de conservar fracasados modelos
productivos, ni es preciso seguir fabricando los mismos “bienes de consumo” o
“articulos de lujo” que antes, o al menos no en la misma medida que hasta la
explosion de esta estafa social que nos ahoga. Precisamente para salir de ella, se hace
necesaria una reconversion imprescindible, encaminada al desarrollo sostenible que
contribuya a un crecimiento econémico y a la cohesion social, fomentando
la igualdad, la ética y la solidaridad, para conseguir una sociedad mas saludable,
pero también mas competitiva, pero no basdndola en el recorte de nuestros sueldos y
derechos, si no a través de una independencia sobre los combustibles fésiles, que
lastran y desequilibran nuestra economia, entre otros danos y perjuicios. Un ejemplo:

"En 2011, Espafa gasté 63.000 millones de eures para importar materia prima
energética (40.000 M€ en petrdleo), siendo los ingresos por turismo (nuestra principal
industria), una tercera parte del total del gasto energético importado."

Si hacen falta vehiculos nuevos (con etiqueta “verde” Euro 5) y mejor si se fabrican
aqui, pero principalmente han de servir para renovar al parque mévil mas inseguro,
ineficiente y contaminante. Debe darse un gran impulso al ferrocarril convencional, a
la construccién de nuevos trenes y autobuses de distinta capacidad, para abastecer
con légica nuevas lineas y mayores frecuencias para un transporte pablico colectivo
prdctico. Este si genera empleo, no es deslocalizable y ademds reduce accidentes y
contaminacion, con el anadido de que presta un servicio social con el que se mejora
la calidad de vida de los ciudadanos y se ganan espacios para la convivencia.

Ademas por la confianza que nos transmite nuestro Instituto Sindical de Trabajo,
Ambiente y Salud, tenemos datos extraidos de su estudio "La generacion de empleo
en el transporte colectivo en el marco de una movilidad sostenible” (ver
http://www.istas.net/web/abretexto.asp?idtexto=3498) que animan a evitar mas
costes de oportunidades, apostando por “empleos verdes” relacionados la movilidad
sostenible (conductores, técnicos, coordinadores de movilidad), de modo que si las
distintas Administraciones apoyaran la ecomovilidad con politicas de ahorro y
eficiencia energética, el nimero de empleos que en 2008 era de 297.109, casi podria
duplicarse en 2020, alcanzando los 443.870 puestos de trabajo, ademas de reducir un
13% el consumo energético en el sector del transporte.

Pero estos no serian los Gnicos beneficios conseguidos, si ademas eludimos contribuir al
enriquecimiento de algunos paises exportadores de petréleo, nada o poco
comprometidos con la democracia, la igualdad y los derechos humanos.
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SOUE ES LA MOVILIDAD SOSTENIBLE? Técnicamente ISTAS-CCOD define la
movilidad sostenible como aquella que se satisface en un tiempo y un coste
razonable, minimizando los efectos negativos sobre el entorno y la calidad de vida de
las personas... Simplifico: Es inviable e innecesario un ascensor para cada vecino.

Su centro de referencia estad en: Attp:/movilidad.istas.net y desde alli podras
consultar documentacién técnica, normativa, consejos y buenas practicas de
movilidad, asi como las actuaciones que en este sentido hacemos en los distintos
territorios del estado espanol, incluido el de Madrid, por supuesto.

UNA CITA CONECTANDO LA SALUD CON EL TRAFICO EN MADRID

La SSI de CEEOO como altavoz de dos conmemoraciones absolutamente vinculadas
con nuestra accién sindical, te invita a participar en la jornada SALUD BAJ)O EL
TRAFICO DE MADRID, que a modo de puente, hemos situado entre la Semana
Europea de la Movilidad y la Semana Europea de la Seguridad y la Salud en el
trabajo, para conectar lo que no tiene desvinculacién posible y asi lo venimos
demostrando en cada intervencion.

LUGAR: CENTRO CULTURAL PRINCIPE DE ASTURIAS -Ciudad Lineal-

DIA: VIERNES, 19 DE OCTUBRE DE 2012

HORA: DESDE LAS 9:00 A LAS 14:30

CALLE: HNOS. GARCIA NOBLEJAS, 14

IR EN TTE. PUBLICO: Fstacion Ciudad Lineal (Linea 5 Metro) y lineas de autobuses
de la EM.T., gue puedes consultar en www.crtm.es

PARTICIPANTES Y SU INTERVENCION:

>> Presenta Pedro Delgado (Secretario General SSI CCOO Ayto. Madrid).

>> Moderan Maribel Vidal (Secretaria de Salud Laboral SSI) y José Cancho (Salud
Laboral y Medio Ambiente S.A.L. F.S.C.).

>> Movilidad sostenible: Inversién saludable, con empleos verdes (ISTAS).

>> Tréfico, contaminacion, infraestructuras del transporte en crisis y propuestas para
la mejor gestion de la accesibilidad sostenible (Ecologistas en Accién).

>> Financiacién del C.R.T.M. y subvenciones a los titulos del transporte (U.S.M.R.)

>> Medidas para el fomento de la accesibilidad sostenible y segura en Madrid.
(Oficina de la Movilidad Sostenible del Ayto. de Madrid. Sin confirmar).

>> Propuestas de las asociaciones de ciclistas (CONBICI), de peatones (VIANDANTES A
PIE) y de accidentados por el trafico (STOP ACCIDENTES. Sin confirmar).

nscrisere en: 2CCOQvialaytomadrid@gmail.com

Mandando tu NOMBRE COMPLETO, TELEFONO v si estds empleado,
también tu EMPRESA y el CARGO que ocupas.
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DESPILFARRO EN EL TRANSPORTE PUBLICO

El Gobierno regional viene justificando los sucesivos “tarifazos”, el Gltimo hace sélo
unos meses, Yy amenazando con otros nuevos, en base al gran coste que tiene el
Sistema de Transporte Publico en Madrid, mientras que las tarifas que pagan los
viajeros solo cubria el 40% de ese coste antes de la dltima subida.

Para CC00O de Madrid, el que los costes totales del Sistema hayan llegado este afo
a 2.300 millones de euros se debe, en gran parte, a decisiones de los gobiernos de
Gallardén y Aguirre. En este sentido, durante las dos legislaturas del primero y la
inicial de la segunda, las ampliaciones de la red de Metro fueron sus politicas estrella,
con unas enormes inversiones de mads de 10.000 millones de euros; lo que fue,
l6gicamente, en detrimento de las inversiones en educacion, sanidad, servicios sociales,
etc.

La mayor parte de estas nuevas lineas de Metro discurren fuera del municipio de
Madrid (Metro Sur, Metro Este, Metro Norte, tramo Linea 9 a Arganda), y no
contaban con estudios previos de viabilidad por parte del Consorcio de Transportes.
Estas lineas no han aportado un ndmero significativo de nuevos viajeros, pero han
incrementado sensiblemente los costes.

Para este Sindicato lo que primé en estas decisiones fueron otro tipo de motivaciones
y desde luego las electorales. Ademas, tampoco nos parece una casualidad que estas
infraestructuras sean las mas costosas y solo se puedan acometer por las grandes
constructoras. Esta apuesta por los modos ferroviarios ha conllevado también un
abandono del autobds, fundamentalmente del interurbano y de los carriles exclusivos
que hacen muy competitivo a este medio.

A todo lo anterior se han unido los sobrecostes derivados de las concesiones privadas
del referido tramo de la Linea 9, las dos lineas de Metro Ligero, el tramo a la T-4 y los
intercambiadores de transporte. Privatizaciones que suponen un coste por viaje muy
superior al resto de la red en estas lineas, mientras que las compensaciones a las
empresas que construyeron y explotan los intercambiadores estan creciendo de forma
exagerada.

De acuerdo con lo anterior, desde EEBO nos oponemos a nuevas subidas de tarifas
que hagan recaer, ain mdas, el coste de este despilfarro sobre las familias
trabajadoras, cuyos miembros son los usuarios mds habituales de este tipo de
transporte.

Adjunto a la Secretaria de Desarrollo Sostenible y Medio Ambiente de CCOO de Madrid y responsable
de Infraestructuras, Transporte y Vivienda. Unién Sindical de Madrid Regién de CCOO.
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TOMAR CONCIENCIA PARA ADAPTAR NUESTRA REACCION

STE IMPORTA?: E| 85% del déficit comercial espaiiol se debe a la compra de
petréleo, del que dependemos en un 97%, para luego quemar mas de un 65% en
motores de combustién destinados al transporte.

Se calcula que por cada 10€¢ que sube el barril de petréleo, la economia
espaiola pierde de 5.000 a 6.000 millones de $, en su factura energética.

éTE IMPORTA?: La bicicleta es un medio de transporte sano para tod@s y en
Madrid existe un servicio cartografico con informacidon sobre las infraestructuras,
servicios y puntos de interés para los ciclistas, es £/ Mapa de la Bici de la ciudad
(disponible en http://www.infobicimadrid.es/gis_bicis.htm). En él encontraras las vias
por las que discurrir pudiendo complementar esos datos pidiéndonos la GUIA
CICLISTA DE MADRID.

STE IMPORTA?:1 litro gasolina son 2,32 kg de €0, emitidos a la atmésfera, y 1
litro de gasdleo 2,6 kg de €O, calculdndose que un vehiculo turismo medio
durante su vida Gtil emite al medio ambiente del orden de 30 toneladas de ese
gas de efecto invernadero. Ademas su consumo energético es 4 veces mayor que el
autobs en el mismo recorrido interurbano, y 8 veces mas si el recorrido es urbano.

éTE IMPORTA?: La tasa de ocupacion media de un coche privado es 1,2
personas, cuando en un autobus pueden viagjar 60 sentadas y 26 de pie.

(Cudl es
la forma
mas
l6gica de
ordenar
los escasos
espacios
para
convivir?
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iY OUE PONE LA WEB DEL OSE (MINISTERIO) SOBRE LA SEMANA

EUROPEA DE LA MOVILIDAD 20122s http://www.sostenibilidad-es.org/es/plataformas-
de-comunicacion/sostenibilidad-urbana-y-territorial/noticias/la-semana-de-la-movilidad-2012-
bajo-el-lema-participa-e

El titulo del tema horizontal para esta edicion 2012 del proyecto europeo SEM es: “Participa en los
Planes de Movilidad de tu ciudad: imuévete en la buena direccion!”, adaptacion del lema
europeo: “Moving in the Right Direction’.

La Semana Europea de la Movilidad (SEM), del que el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente es Coordinador Nacional es una camparia de concienciacion dirigida a
sensibilizar tanto a los responsables politicos como a los ciudadanos, sobre las consecuencias
negativas que tiene el uso irracional del coche en la ciudad, tanto para la salud publica como
para el medio ambiente, y los beneficios del uso de modos de transporte mas sostenibles como el
transporte publico, la bicicleta y los viajes a pie.

Esta iniciativa surgio en Europa en 1998 y a partir del ario 2000 conté con el apoyo politico y
financiero de la Comision Europea, se ha extendido a toda Europa y otros continentes. Se celebra
cada ario, del 16 al 22 de septiembre, realizando actividades para promocionar la movilidad
sostenible y fornentando el desarrollo de buenas practicas y medidas permanentes.

La Coordinacion Europea ha elegido, en consenso con las diferentes coordinaciones nacionales
europeas, como tema focal para esta SEM-2012 los Planes de Movilidad Urbana Sostenibles
(PMUS).

Los PMUS, definen un conjunto de medidas interrelacionadas que paso a paso acercan a las
ciudades a la movilidad que necesitan los ciudadanos y las empresas, al mismo tiempo que se
mejora la calidad de vida de la ciudad. Los PMUS tratan de equilibrar la calidad
medioambiental, el desarrollo econoémico y la igualdad social.

La Comision Europea ha desarrollado un Plan de Accion de la Movilidad Urbana para acelerar la
implantacion de los PMUS en Europa. Este Plan ayuda a las autoridades locales a desarrollar los
PMUS proporcionando material de orientacion, promoviendo el intercambio de las mejores
practicas, identificando los mejores ejemplos y apoyando las actividades formativas para los
profesionales de la movilidad urbana.

... pero la realidad es que al cierre de esta publicacion (14/09/2012), la Capital de
Espania no tiene Planes de Movilidad Urbana Sostenible y /os medios ya nos
informaron de que Beotella y Aguirre pidieron una moratoria a la Unién
Europea para aplazar hasta 2015 el cumplimiento de la Ley de Calidad
del Aire con la que seguir superando los Ilimites de contaminacion
tolerables. http://ccaa.elpais.com/ccaa/2012/07/07/madlrid/1341680671 580273.html

TRABAJAMOS POR MEJORAR TU FUTURO, afiliate a CCOO.



